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(54) Traggestell eines Heckdeckels eines Heckraumes eines Fahrzeuges 



(57) Die Effindung bezleht sich auf ein Traggestell 
(2) eines urn eine vordere Querachse sowie eine hintere 
Querachse aufschwenkbaren Heckdeckels (1) eines 
zur Aufnahme eines Daches bzw. Dachteiles, sowie von 
Gepack dienenden Heckraumes einer Karosserie eines 



Personenkraftwagens mit wegklappbarem Dach. Auf- 
grund einer besonderen Kinematik des Traggesteiles 
(2) fuhrt der Heckdeckel (1 ) vor seiner Schwenkung urn 
die hinteren Querachse zunachst eine Hubbewegung 
aus. 




1 EP 1 281 553 A1 2 



Beschreibung 

[0001 ] Die Erf Indung betrtfft ein Traggestell eines um 
eine vordere Querachse sowie eine hintere Querachse 
aufschwenkbaren Heckdeckels eines zur Aufnahme ei- s 
nes Daches bzw. Dachteiles sowie von Gep§ckdienen- 
den Heckraumes einerKarosserie eines Personenkraft- 
wagens mit wegklappbarem Dach bzw. Dachteil mit 

• in Draufsicht U-formigem Rahmen mit in Quemch- to 
tung ausgerichtetem, am Heck der Karosserie an- 
geordnetem Mittelteil und um die hintere Querach- 
se schwenkbaren U-Schenkeln und 

• an den U-Schenkeln um die vordere Querachse 
schwenkbaren Tragteilen des Heckdeckels. « 

[0002] Ein derartiges Traggestell ist Gegenstand der 
DE 1 95 1 6 877 C1 . Es bietet die Moglichkeit, den Heck- 
deckel einerseits unter Schwenkung um die hintere 
Querachse zu offnen, um das wegklappbare Dachteil 20 
bzw. Dach im Raum unter dem Heckdeckel abzulegen. 
Andererseits kann der Heckdeckel um die vordere 
Querachse aufgeschwenkt werden, um den Heckraum 
der Karosserie mit Gepack zu beiaden. 
[0003] Nach der DE 195 16 877 C1 ist der Mittelteil 25 
des U-formlgen Rahmens unmittelbar an karosseriefe- 
sten Gelenken nahe des Oberrandes eines heckseiti- 
gen StoBfangers der Karosserie um die hintere 
Schwenkachse schwenkbar gelagert. Damit wird zwar 
eine konstruktiv einfache und stabile Halterung des U- so 
f ormigen Rahmens gewahdeistet. Jedoch mu(3 eine ge- 
wisse Einschrankung bei der Freiheit der Gestaltung der 
Karosserie in Kauf genommen werden. 
[0004] Deshalb ist es Aufgabe der Erf indung, ein 
Traggestell zu schaffen, welches bei der Ausgestaltung 35 
der Karosserie weitergehende Spielraume gewahrt. 
[0005] Diese Aufgabe wird bei einem Traggestell der 
eingangs angegebenen Art durch eine den Rahmen hal- 
ternde und bei Aufschwenkung der Heckklappe um die 
hintere Querachse bzw. bei entsprechender Schwen- *o 
kung der U-Schenkel zunachst anhebende Hub-Kipp- 
Fuhrung. 

[0006] Die Erf indung beaihtauf dem allgemeinen Ge- 
danken, die kinematischen Vertialtnisse des Tragge- 
stelles bei einer Schwenkung der Heckklappe um die 
hintere Querachse dahingehend zu verandern, daB die 
Heckklappe zunachst eine im wesentlichen translatori- 
sche Hubbewegung ausfuhrt, durch die die Fuge zwi- 
schen dem Rand der Heckklappe und angrenzenden 
stationaren Teilen der Karosserie verbreitert wird, so so 
daB fur die darauffolgende Schwenkbewegung mehr 
Freiraum zur Verf ugung steht und die angrenzende sta- 
tlonare Karosserie nlcht als Storkontur bei der Kippbe- 
wegung berucksichtigt werden mu3. Damit wird sowohl 
bezuglich der Gestaltung der Heckklappe als auch be- 55 
zuglich der Gestaltung der angrenzenden stationaren 
Karosserieteile eine deutlich hdhere Freiheit geboten. 
[0007] Gem§B einer besonders bevorzugten Ausfuh- 



rungsform der Erfindung kann die Hub-Kipp-Fuhrung 
als Viergelenksystem mit zwei zu den Querachsen par- 
allelen Gelenkachsen an einem stationaren Tell der Ka- 
rosserie und zwei dazu paralielen Gelenkachsen an ei- 
nem rahmenfesten Teil bzw. am Rahmen ausgebildet 
sein, wobei eine die karosserieseitigen Gelenkachsen 
in Achsansicht durchsetzende erste Gerade und eine 
die rahmenseitigen Gelenkachsen durchsetzende zwei- 
te Gerade einen nach oben geoffneten Winkel bilden, 
zwischen den oberen Gelenkachsen ein erster Lenker 
und zwischen den unteren Gelenkachsen ein gegen- 
uber dem ersten Lenker verkurzter zweiter Lenker an- 
geordnet ist und der Rahmen mittels eines Stellaggre- 
gatesmit einem Drehmoment bezuglich derbeiden rah- 
menseitigen Gelenkachsen beaufschlagbar ist. 
[0008] Ein solches Gelenksystem bietet die Moglich- 
keit einer Anordnung, bei der die rahmenseitigen Ge- 
lenkachsen in Ausgangs- bzw. Ruhelage des Rahmens 
etwa senkrecht ubereinander und tiefer als die korre- 
spondierenden karosserieseitigen Achsen liegen und 
die Lenker dementsprechend einen vergleichsweise 
groBen Schwenkhub ohne nennenswerte Kippbewe- 
gung des Rahmens ausfuhren konnen, der dann bei 
dem vorgenannten Schwenkhub eine deutliche Hubbe- 
wegung ausfuhrt Wenn nun das Stellaggregat bei der 
Hub-Klpp-Bewegung auf den Rahmen ein In Schwenk- 
richtung der Lenker ausgerichtetes Drehmoment aus- 
ubt, wird zwangslaufig zunachst die genannta Hubbe- 
wegung ausgefuhrt, die zunehmend mit einer gewissen 
Schwenkbewegung uberiagert wird, bei der zunachst 
beide Lenker eine gleichgerichtete Schwenkbewegung 
ausfuhren, bis der untere Lenker eine Lage erreicht, in 
der die untere karosserieseitige Gelenkachse und beide 
rahmenseitigen Gelenkachsen in Achsansicht auf einer 
Geraden liegen. Bei weiterer Betatigung des Stellaggre- 
gates fuhren dann die Lenker zueinander gegenlaufige 
Schwenkungen aus, mit der Folge, daB kaum noch eine 
weitere Hubbewegung des Rahmens erfolgt und statt 
dessen eine verstarlcte Kippbewegung auftritt. 
[0009] Damit die Lenker in einer gemeinsamen Ebe- 
neangeordnet werden konnen undsich das Viergelenk- 
system mit geringer Brerte in Achsrichtung der Gelenk- 
achsen ausbilden laBt, ist zweckmaBig vongesehen, 
den oberen Lenker als Winkelhebel mit nach abwarts 
geoffneter Winkeloffnung bzw. als bogenformigen He- 
bel mit nach abwarts gerichteter Konkavseite auszubil- 
den. Damit kann die untere rahmenseitige Gelenkachse 
die Verbindungslinie zwischen der oberen karosserie- 
seitigen und der oberen rahmenseitigen Gelenkachse 
uberqueren, wie es fur einen ausgepragten Kipphub des 
Rahmens erwunscht ist. 

[0010] Im Hinblick auf moglichst groBe storkonturen- 
frele Nutzraume im Heckraum der Karosserie haben die 
U-Schenkel des Rahmens in Seitenansicht der Karos- 
serie L-Form, welche sich vorzugsweise eng an die In 
Seitenansicht der Karosserie L-formige Heckklappe an- 
schmiegt. 

[001 1 ] Hier wird der allgemeine Gedanke verwirkl icht , 



3 



EP12B1 553 A1 



4 



wesentliche Strukturteila des Traggestefls in enger 
Nachbarschaft des Randes der geschlossenen Heck- 
Idappe anzuordnen, so daB innerhalb des Heckraumes 
unterhalb der U-Schenkel noch gut nutzbare Raume na- 
he der Karosserieseitenwande zur Verfugung stehen. 
Beispielsweise konnen in diese Raume ein oder zwei 
etwa in Richtung der Karosseriequerachse ausgerich- 
tete Golfbags eingeschoben werden. 
[0012] lm ubrigen wird hinsichtlich bevorzugter Merk- 
male der Erfindung auf die AnspnDche sowie die nach- 
folgende Eriauterung der Zeichnung verwiesen, anhand 
der eine besonders bevorzugte Ausfuhrungsform der 
Erfindung naher beschrieben wird. 
[0013] Dabeizeigt 

Fio. 1 eine Seitenansicht des Traggestells in seinem 
Zustand bei geschlossenem Heckdeckel, 

Fig. 2 eine der Fig. 1 entsprechende Seitenansicht 
des Traggestells im Zustand des urn die hinte- 
re Querachse aufgeschwenkten Heckdeckels, 

Fig. 3 eine weitere Seitenansicht des Traggestells im 
Zustand des urn die vordere Querachse auf- 
geschwenkten Heckdeckels und 

Fig. 4 eine stark schematisierte Darstellung des als 
Hub-Kipp-Fuhrung dienenden Viergelenksy- 
stems. 

[0014] GemafS den Fig. 1 bis 3 ist ein nur ausschnitts- 
weise und schematisiert strichliert dargesteliter Heck- 
deckel 1 einer im ubrigen nicht dargestellten Karosserie 
eines Personenkraftwagens mil wegklappbarem Dach 
auf einem Traggestell 2 angeordnet. Dieses besitzt ein 
Hauptstrukturteil in Form eines in Draufsicht auf die Ka- 
rosserie U-formigen Rahmens 3, dessen U-Schenkel 3' 
in Seitenansicht der Karosserie L-formig ahnlich der 
Konturdes in Seitenansicht ebenfalls L-formigen Heck- 
deckels 1 ausgebildet sind. Diese U-Schenkel 3' sind 
uberein Mittelteil3 n desU-Rahmens 3verwindungssteif 
miteinander verbunden. 

[0015] Im Ubergangsbereich zum Mittelteil 3" sind an 
den U-Schenkeln 3' als Viergelenksysteme 4 ausgebil- 
dete Hub-Kipp-Fuhrungen angeordnet, an denen sich 
der U-Rahmen 3 aus der Ruhelage der Fig. 1 in die Lage 
gemaB Fig. 2 hochschwenken laBt, wenn in Fig. 1 dar- 
gestellte Verriegelungen 5 gelost werden, mit den die 
vom Mittelteil 3° entfernten Enden der U-Schenkel 3' an 
karosseriefesten Teilen festlegbarsind. In derStellung 
der Fig. 2 kann ein Dach bzw. Dachteil 7 (vgl. Fig. 3) in 
dem Raum unter dem Heckdecle 1 abgeiegt bzw. aus 
diesem Raum herausbewegt werden. 
[0016] Die Konstruktion des Viergelenksystems 4 
wird weiter unten erlautert. 

[001 7] Im ubrigen sind auf den U-Schen keln 3' jeweils 
scherenartige Lenkersysteme 6 angeordnet, die eine 
Hub-Kipp-Bewegung des Heckdeckels 1 aus der 



SchlieBlage der Fig. 1 in die Offenstellung der Fig. 3 er- 
moglichen. In dieser Steliung des Heckdeckels 1 kann 
der darunter befindliche Karosserieraum mit Gepdck 
beladen werden. 
s [001 8] Solite zuvor unter dem Heckdeckel 1 das Dach 
bzw. Dachteil 7 des Fahrzeuges abgeiegt worden sein, 
kann dieses gegebenenfalls aus der in Fig. 3 mit durch- 
gezogenen Linien dargestellten Ablageposition vor- 
ubergehend in die strichliert dargestellte Beladehilfs- 
stellung geschwenkt werden, urn das Gepack leichter 
unterhalb des abgelegten Daches 7 unterbringen zu 
konnen. 

[0019] Jedes der jeweils einem der U-Schenkel 3' zu- 
geordneten Viergelenksysteme 4 besitzt zwei karosse- 
riefeste Gelenksachsen 8 und 9 sowie zwei am Rahmen 
3 bzw. an einer damit fest verbundenen Beschlagsan- 
ordnung 10 angeordnete rahmenfeste Gelenksachsen 
11 und 12, wobei die obere karosseriefeste Gelenk- 
sachse 8 uber einen Lenker 13 mit der oberen rahmen- 
festen Geienksachse 11 und die untere karosseriefeste 
Gelenkachse 9 uber einen Lenker 14 mit der unteren 
rahmenfesten Gelenkachse 12 verbunden ist. 
[0020] Dabei kann der obere Lenker 13 als bogen- 
oder winkeiformiger Lenker mit nach unten weisender 
Winkeloffnung bzw. Konkavseite ausgebildet sein. 
[0021] An zumindest einem der beiden Viergelenksy- 
steme 4 ist zwischen einem von den rahmenfesten Ge- 
lenkachsen 11 und 12 entfernten Anlenkpunkt an der 
Beschlagsanordnung 10 und einem karosseriefesten 
Widerlagerein pneumatischeroder hydraulischerStell- 
zyiinder 15 angeordnet, urn den Rahmen 3 zwischen 
den Positionen der Fig. 1 und 2 verstellen zu konnen. 
[0022] Wenn sich der Rahmen 3 in der Position der 
Fig. 1 befindet, bilden eine die karosseriefesten Gelenk- 
achsen 11 und 12 in Seitenansicht der Karosserie 
durchsetzenden Gerade und eine die rahmenfesten Ge- 
lenkachsen 13 und 14 durchsetzende Gerade einen 
nach oben geoffneten Winkei, wobei die rahmenfesten 
Gelenkachsen 11 und 12 etwa vertikalubereinander lie- 
gen, vgl. Fig. 4. 

[0023] Wenn nun derStellzylinder 15 nach Offnender 
Verriegelungen 5 (vgl. Fig. 1) ausgefahren wird, fuhren 
zunachst die Beschlagsanordnungen 10 und damit der 
Rahmen 3 eine praktisch reine Translationsbewegung 
in Vertikalrichtung nach oben aus. 
[0024] Bei zunehmender Hubhohe wird diese Trans- 
lationsbewegung von einer Schwenkbewegung im Uhr- 
zeigersinn uberiagert. 

[0025] Wird der Stellzylinder 1 5 weiter ausgefahren, 
erreichen die Viergelenksysteme 4 eine Position, in der 
die rahmenfesten Gelenkachsen 11 und 12 und die un- 
tere karosseriefeste Gelenkachse 9 auf einer Geraden 
liegen. Wenn Jetzt der Stellzylinder 15 noch etwas weiter 
ausgefahren wird, fuhrt der Rahmen 3 eine praktisch rei- 
ne Schwenkbewegung urn eine virtuelle Schwenkachse 
zwischen den rahmenseitigen Gelenkachsen 11 und 12 
aus, wobei sich die obere rahmenseitige Gelenkachse 
11 etwas nach schrdg abwarts bewegt und die untere 
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rahmenseitige Gelenkachse 12 die Verbindungslinie 
zwischen den beiden oberen Gelenkachsen 8 und 11 
uberqueren kann, wie es durch die winkefformige bzw. 
bogenformige Ausbildung des oberen Lenkers 13 er- 
moglicht wird. 

[0026] Auf diese Weise kann die in Fig . 2 dargeste! tte 
angehobene und im Uhrzeigersinn verschwenkte Lage 
des Traggestells 2 erreicht werden, in der der Vorder- 
bereich des Heckdeckels 1 weit nach oben geoffnet ist 
und das zusammenkiappbare Dach 7 in den vom Heck- 
deckel 1 albschlieBbaren Karosserieraum eingefahren 
bzw. aus diesem Karosserieraum herausbewegt wer- 
den kann. 

[0027] Wird nachfolgend der Steilzylinder 15 wieder 
eingefahren, wird der Rahmen 3 in die Lage der Fig. 1 
zuruckgefuhrt und erneut mit den Verriegelungen 5 fest- 
gelegt. 

[0028] Da die von der Lage der Fig. 1 in die Lage der 
Fig. 2 fuhrende Offnungsbewegung des Rahmens 3 
bzw. des Heckdeckels 1 als Hub-Kipp-Bewegung aus- 
gelegt ist, wird zunachst der Spatt, welcher zwischen 
dem Rand des Heckdeckels 1 und angrenzenden sta- 
tionaren Teilen der Karosserie voiiiegt, deutlich verbrei- 
tert, bevor die eigentliche Schwenkbewegung des 
Heckdeckels 1 bzw. des Rahmens 3 einsetzt. Dies bie- 
tet den Vorteil, daB bei der Gestattung des Heckdeckels 
1 sowie der ubrigen Karosserie eine groBe Freiheit be- 
steht, weil an den Heckdeckel 1 angrenzende Karosse- 
rieteile praktisch nicht ats Storkontur bei der Schwenk- 
bewegung des Heckdeckels 1 wirken konnen. 
[0029] Die an die L-formige Seitenansicht des Heck- 
deckels 1 angenaherte Form der U-Schenkel 3' bietet 
den Vorteil, daB in der Lage der Fig. 1 und 3 des Rah- 
mens 3 unter den U-Schenkeln 3' gut zugdngliche und 
nutzbare Raume verbleiben, in die beispielsweise zwei 
Goffbags 16 eingeschoben werden konnen. Auf diese 
Weise wird der nutzbare Gepackraum an den Karosse- 
rieseitenwanden deutlich erweitert. 



PatentansprQche 

1. Traggestell (2) eines urn eine vordere Querachse 
sowie eine hintere Querachse aufschwenkbaren 
Heckdeckels (1 ) eines zur Auf nahme eines Daches 
bzw. Dachteiles (7) sowie von Gepack (1 6) dienen- 
den Heckraumes einer Karosserie eines Personen- 
kraftwagens mit wegklappbarem Dach bzw. Dach- 
teil, mit 

- in Draufsicht U-formigem Rahmen (3) mit in 
Querrichtung ausgerichtetem , am Heck der Ka- 
rosserie angeordnetem Mittelteil (3") und urn 
die hintere Querachse sch wen kbaren U-Schen- 
keln (3') sowie 

- an den U-Schenkeln urn die vordere Querach- 
se schwenkbaren Tragteilen (6) des Heckdek- 
kels, 



gekennzelchnet 

durch eine den Rahmen (3) hattemde und bei Auf- 
schwenkung der Heekklappe (1) urn die hintere 
Querachse bzw. bei entsprechender Schwenkung 
s der U-Schenkel (3*) zunachst anhebende Hub- 
Kipp-Fuhrung (4). 

2. Traggestell nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzelchnet, 

10 daB 

- die Hub-Kipp-Fuhrung als Viergelenksystem 
(4) mit zwei zu den Querachsen parallelen Ge- 
lenkachsen (8,9) an einem stationaren Teil der 

15 Karosserie und zwei dazu parallelen Gelenk- 

achsen (11,12) an einem rahmenfesten Teil 
(10) bzw. am Rahmen (3) ausgebildet ist, 

- eine die karosserieseitigen Gelenkachsen (8,9) 
in Achsansicht durchsetzende erste Gerade 

20 und eine die rahmenseitigen Gelenkachsen 

(11,12) durchsetzende zweite Gerade einen 
nach oben geoffneten Winkel bilden, 
• zwischen den oberen Gelenkachsen (8,11) ein 
erster Lenker (13) und zwischen den unteren 

25 Gelenkachsen (9,12) ein gegenuber dem er- 

sten Lenker verkurzterzweiter Lenker (14) an- 
geordnet ist und 

- der Rahmen (3) mittels eines Stellaggregates 
(15) mit einem Drehmoment bezuglich der bei- 

30 den rahmenseitigen Gelenkachsen (11,12) be- 

aufschlagbarist. 

3. Traggestell nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzelchnet, 

35 daB der erste Lenker (13) als winkelfdrmiger Oder 
bogenfotmiger Lenker mit nach abwarts geoffneter 
Winkeloffnung bzw. Konkavseite ausgebildet ist. 

4. Traggestell nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
40 dadurch gekennzelchnet, 

daB die U-Schenkel (3') in Seitenansicht L-formig 
ahnlich dem L-f ormigen Heckdeckel (1 ) ausgebildet 
sind. 

45 5. Traggestell nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzelchnet, 
daB das Stellaggregat (15) nahe der rahmenseiti- 
gen Gelenkachsen (11,12) am Rahmen (3) bzw. 
rahmenfesten Teilen (10) angreift. 

50 

6. Traggestell nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzelchnet, 
daB ein einziges Stellaggregat (15) vorgesehen ist. 

55 
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US 


5775766 A 


07-07-1998 


JP 2001113953 


A 


24-04-2001 


DE 


10051616 Al 


03-05-2001 








US 


6352298 Bl 


05-03-2002 


US 2002093218 


Al 


18-07-2002 


DE 


10051996 Al 


01-08-2002 








0E 


10052001 Al 


08-05-2002 








EP 


1199202 A2 


24-04-2002 
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